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ORDNANDET AV SLUSSOMRADET I STOCKHOLM.

EN REDOGORELSE AV BYRAINGENJOREN GOSTA LUNDBORG.

Dct laga nis, som i Stockholm sammanbin-
der gamla staden med Sodermalm, kallas
gemenligen Slussen eiler Karl Johans torg. Hir -

framgdr Stockholms for ndrvarande enda gatu-
trafikforbindelse  mellan  de norra och sddra
stadsdelarna, och innan den av staden beslu-
tade s. k. Visterbron, mellan Langholmen och
Kungsholmen, fardigbyggts, dr,anméarkningsvirt
nog, nirmast belagna dvergdng over Milaren
att finna forst vid Kvicksund, 10 mil visterut.
I och med att den s. k. Hammarbyleden under
de scnaste dren blivit fardig och kunnat dppnas
for trafik, har sjofarten mellan Mélaren och
Sailsjon fatt ch av'gatutrafiken relativt obero-
ende led till sitt forfogande. Forut har dven
denna sjifart, i ndra ber6ring med landtrafiken,
sedan urminnes tid framgétt over hir ifraga-
varande omrdde, till en borjan sédkerligen under
mycket primitiva forhallanden, ty sérskilt sluss-

verk il {janst for densamma anlades first ar
1634.

Denna sluss, som till en bérjan utfirdes av
trd, men sedermera ar 1642 bekldddes med te-
gel, var avsedd for endast 1,3 m. djupgdcende
fartyg. Efter att helt ha forfallit under férra de-
len av 1700-talet ombyggdes densamma under
dren 1744-—1753 under ledning till en boérjan av
Kristoffer Polhen och efter hans dod ar 1751
av hans son (iabricl. Vattendjupet dkades dér-
vid till 3,0 meter. Sedan dven denna andra
sluss  blivit allt mer otilliredsstdllande  for
sjofarten, hesliots  ater  anldggandet av cn
ny sluss, den nuvarande. Denna, som fiir-
lades i den gamla kvarnriinnan, dir stadens
mjolkvarnar fordom legat, utfordes dren 18406
—1850 cfter en av iversten Nils Ericsson upp-
gjord plan och under hans ledning. Slussgra-
ven fick en.nyttig ldngd av 45,05 m., en bredd



av 075 och et djup under Saltsjins Figsta
vattenyta av 3,31 m.  DAa de dver Slussen le-
dande broama dro stingda, medgiva desamma
en [ri genomfartshojd dver Milarens medelvat-
tenyta av 2,90 m.

Redan ar 1866, cller endast 16 ar cfter att
denna slusd: anlagis, framkom emellertid ater
krav pa bhiittre sjofartsforbindelser mellan Mé-
laren och Saltsjon, men framior allt ansdgs, ad
forbittrade och av sjifarten i mojligaste mén
oberoende  gatuiorbindelser mellan Sadermalm
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och den dvriga staden vore av behovet pékal-

lade. Fdrslag till ny sluss jimte stadsplane-
reglering {6r omrddet ifrdga framlades med an-
leduing diirav av den da sittande stadsplane-
kommittén men utan alt leda Gl ndgot resul-
tat. Fragan fick hidreiter i stort sett vila dnda
till ar 1905, di dréitselndmnden uppdrog &t
professorn [. (3. Richert och nuvarande dversten
Fy. Enblom att utarbeta ctt nytt lirslag.
Detta forstag, som avsdyg anliiggande av hiclt ny

sluss vid Karl Johans torg, ett stycke sider om
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munikationstriagor. Liget Tor densamma genom
gamla Hammarbysjon och Arstaviken (se [ig.
1) medger ndamligen
hallandena, att gatu- och jarnviagsbroar har
kunna korsa sjifartsleden pa stor fri hijd. Ge-
nom att hit forligga den mastade och stirre fri
hojd krdavande sjpfarten kan [oljaktligen sddan
aviastning crhdllas av slussen vid Karl johans
torg, alt gatulederna hiir kunna forldggeas 1agt,
medgivande Tri passage endast for smivre far-
tyg, bogserbadtar och pramar.

Da cHer aterremissen av del ovan nimnda
av  stadsfullmiéktige  beslutade  slussiarslaget
kunde forutses, atlt atskilliv tid komme  att
firflyta, innan ndgon definitiv plan for Sluss-
omradet komme ati vinna faststillelse,
slogs och beslifs ar 1916 genomforandet av
vissa provisoriska farbittringar & omradet ifri-

pd grund av terrdngfor-

[Ore-

ga. For att bereda kir- och sparviigstrafiken

-~ bitttre utrymme dverbyguedes situnda den gam-

den gamla, och tvd uppfartsvigar till Sodermalm,

foranledde emellertid icke ndgot avgirande i
frigan. Under de nérmast {éljande dren gjor-
des nu en midnglald forsok att 1osa problemet
pa basis ay omviixlande en och (vl uppfarts-
viigar till Sodermalm samt olika hijder pad dessa
iver slussgraven.

Ar 1914 hade fragan avancerat sa lingt, att
stadsfullmaktige till utiorande godkinde ett av
byggnadskontoret ar 1912 framlagt firslag,
upptagande en central uppfartsvdg till Soder-
malm pd sddan hojd dver slussgraven, att 6,0 m.
fri hojd for sjofarten erhills dver Milarens me-
delvattenyta. Kosinaden {6r forsiagets genom-
forande beriiknades till 4,050,000 kronor. Vid
dverinfendentsdmbetets  provning  av forslaget
hicv detsamma cmellertid avstyrkt, bl a. ed
hiinsyn till de betéankligheter ur stadsbildens
synpunkt, som Slussplanens hijning mediorde.
Farslaget blev den 4 december 1915 derremil-
terat il stadenz..

Samtidigt  som  stadsfullmakiige anfogo
forslaget till  Slussomirddets  ordnande  falta-
des dven beslut om uthyggandet av den forut
ndmnda Hammarbyleden. Tillkomsten av denna
sjofartsled ¥ir av grundlaggande betydelse for
majligheten att kunna ordna Stockholms kom-

Cvitgsnditen.

la, fior aviappning av midlarvatinet anvinda
Polhemsslussen, vissa byggnader nedrevos o, s.
v. Visserligen var gatutrafiken vid denna tid-
punkt icke sirdeles stor (se fig. 2) men de
smala slusshroara, som dé icke medgdvo fram-
forandet av spiarvagnar mcellan de norra och
sodra nédten, jiimte oppethdllandet av dessa bro-
ar for sjofarten hiela dagen utan inskrdnkning,
gjorde dock, att trafiken hade att dragas med
atskilliga besviirligheter. Nyssnéimnda proviso-
riska forbaltringar filjdes ocksa i fortsédttningen
undan for undan av flera dylika, avseende att
undanridja de mest kdnnbara oldgenheterna.
Ar 1920 godkindes sdlunda av stadsfullmiik-
tige el av hamnstyrelsen uppgjort firslag il
sddan breddning och forstarkning av broarna
dver slussgraven, alt dver dessa sammanknyl-
ning kunde ske meflan de norra och sidra spar-
I swmband med denna ombvgenad,

som blev Tardig wnder dr 1921, gjordes dven

~av sladstullmiktige  framstidlining  hos kungl

maj:t om sadan dndring av bestinmelserna om
slussens dppenhatlande fiie siifarten, att sluss-
ningen skulle kunna instdllas under den tid pé
dagen, dd gatutrafiken vore livligast. Denna
framstilining blev dven av kungl. maj:t hilalien.

I en inom stadsfullméktige pa hosten 1923
viickt motion hemstitldes diarefter om tillséittan-
de av en sédrskild delegation med uppdrag att



utarbeta en fullstandig plan for ett rationellt
ordnande av trafikférhdllandena vid Slussen
och angrinsande trakter m. m. Stadsplanc-
unamuden, till vilken motionen remitterats, gick
med anledning hidrav omedelbart i forfattning
om tillséittandet av en sddan delegation, den
s. k. slussdcelegationen, som bestod av represen-
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tanter for de av fragan berdrda olika kommu-
nala myndigheterna.

Efter att ha verkstillt omfattande trafik-
rikningar och andra undersikningar framlade
delegationen ar 1925 cft forslag, giende ut pa
ndarmast cn fortséttning av de forbitlringar och
utvidgningsarbeten, som dr 1921 kommit Aill
stand pd initiativ av_hanmnstyrelsen. Dcetla f6r-
slag innebar, cfter en av gatundmnden foretagen
overarbetning, att fria karfiler skulle beredas &
omse sidor om de nu dver Slussen framdragna

spdrvigssparen, att Ostra slussgatan skulle bred- -

das och att de pa Slussplanen befintliga anord-
ningarna for spdrvégstrafiken skulle helt om-
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byggas. Stadens vederborande myndigheter tili-
styrkte forslaget, och stadsfullmiktige besliito,
att detsamma skutle utforas under vintern 1920
—1927.  Slussdelegationen  upphdrde  hiirefter
pPA egen begiran hidsten 1925,

Fran och med ar 1918 hade entellertid trafi-
ken dver Slussomrddet visat en stadig okning

med i genomsnitt 3,000 fordon per ar (se fig.
2), och de hdar ndmnda provisoriska anordnin-
garna medlorde av denna anledning icke ndgon
mera avseviird Eittnad {6r trafiken. Sven for-
oristrafiken Irin soder och sydvist, med sin i
Slussplanen beliiguna slulstation och sin fim-
ligen konstanta trafikdkning av L, miljon resor
per dr, var hiirtill en bidragande orsak. D Tor
denna (rafik en ny linje soderifrin, den s, k.
Orbylinjen, var under planldggning och Tor
denna betydligt stovre och tyngre rulfande mate-
ricl var afl pariikna, dn som lidigare forckom-
mit a4 spdrvigsniitet. kunde dven forutses, a
inom en wdira framtid - Slussomrddets  ralik-
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svarigheter ytterligare skulle kompliceras. Stads-
planckontoret upptog med anledning darav dter

till behandling fragan om Slussomrddets defini-

tiva ordnande, omedclbart efter det att sluss-
delegationen  upphdrt.
gick inom kontorct dven utredningar angdende
generalplan for Stockholns centrala delar. 1
denna plan ingick dels den sedermera beslutade

Samtidigt hdrmed pa-

s. k. Visierbron, dels en brofdrbindelse i cen- -

kunde komma i fraga, biev den néirmasie ar-
betsuppgitten.

A vidstdende fig. 3 ha schemaliskt angivits
de olika system for den fria gatatrafikens ord-
nande, som tillimpats vid uppgirandet av olika
forslag pa senaste tid. De med I och 11 angivaa
systemen, utvisande stopp- och ga- resp. cirkula-
tionstrafik, blevo till att borja med utmdanstrade.
Anledningen hértill var dels ofillrdcklig effek-
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truny, vilken alternativt taikices utford som dub-
belbro. Fragan om Slussomradets framtida be-
tydelse i stadens trafiksystem, sedan dessa broar
eventuellt tifkommit, blev till en borjan foremdl
[6r noggranna utredningar. Man fann diirvid,
alt, dven under forutsiatining av dessa broars
fillkomst, 60 a 70 procent av totala trafiken
mellan norr och soder alltjiamtl komme att fram-
gd over sjélva Stussomradet.  (For ndrvarande
passeras detla av c:a 14 miljon minniskor per
dag.)

Slussens belydelse som centralpunkt i sta-

!
l

dens trafiksystem dven for framtiden var diir- |
med klarlagd, och en ingdende analys av de
olika trafiksystem, som for omrddets ordnande

2.

tivitet, sdrskilt vad systemet med cirkulations-
trafik betrdffar, dels den omstiandigheten, att
terrangforbdllandena hiir inhjuda till anldggan-
de av korsning i skilda plan mellan de bada
huvudiederna  Skeppsbron—-Tlormsgatan och
Viistra slusshron- -Kafarinavigen. Som en dy-
lik fri korsning skulle komma alt oka {ralik-
systemels effektivitet i hivg grad gjordes flera
forsok aft 1d fram harpd grundade lésningar,
och under beteckningen I ar en av dessa hiir
atergiven. Denoa 1osning led emellertid av en
del svagheter, bl annat kvarstodo vissa plan-
korsningar. Under [ortsalt arbele kom man da
sd sméningom fram {ill det med 1V betecknade
forslaget, vilket, sdsom av bilden framgdr, cr-
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bjod mojlighet att kunna framféra samtliga
huvndtrafjkst‘n’immar dver  Slussomrddet utan
plankorsningar.

Efter defta schema inriktades nu det fort-
satta arbetet, som till alt borja med bedrevs
inom stadsplanckontoret, men sedermera odver-
fogs av en av staden den 6 mars 1930 tillsatt

SLUSSOMBRADET 1 STOCKHOILM

stambanans infartsfrdga och frdgan om sivil
forortslinjernas strickning & Sodermalm som
sdttet fir de nyssndmmda godsirbindelsernas
anordnande foreligger, sdsom av det filjande
framgar, dven eft visst samband. Planldggnin-
gen vid Slussen har emellertid kunnat sa inrik-
tag, att de olika huvadalternativ £ ny stam-
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FIG. 3.
siirskild frafikkommitic. Denna kommitle, den baneinfart, som Dlevo vesultatet av den §orul

s. k. 1930 ars trafikkommitté, hay sedermera ut-
arbetat det forslag, som av stadsfullmiiktige
den 30 mars innevarande dr anfagits il ut-
firande.

Intan hdar nedan en ndrmare beskriviing
limnas dver detta firstag torde hora forut-
skickas folJandg,

Firslagets utarbetande har foregdtts av en
planlaggning rirande hela Sddermalms blivandc
trafiksystem, omfattande savil de olika fororts-
hanornas inledande som dven erforderliga gods-
trafikfiirbindelser for hamnarna i Stadsgdrden
och vid Soder Mélarstrand m. m. Mcllan vistra

nimnda  generalplancudredningen  inom  stads-
planckontoret aren 1925 1927, kunnat i fort-
sitiningen haklas éppna.

FORORTSBANORNA.

Samtidigt med slussforslagets uppgorande
har Adven av trafikkommittén utarbetats forslag
till inforande i tunnel under Sddermalm av den
siderifran dver Skanstull kommande  {irorts-
trafiken.  Detia {unnelforslag, som beriiknats
draga en kostnad av cirka 4,5 miljoner kr., an-
togs likaledes av stadsfullmiiktige till utfirande
samtidigt med slussforslagef. For ndmnda 16r-
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ortstrafik har station enligt forslaget anordnats
mitt for det i hornet mellan Got- och Horns-
gatorna befintliga gamla stadshusct (sc fig. 4).
Laget av denna station har bestdamts efter ingd-
cende undersiskningar av bl. a. sdttet for sydvastra
forstadsbanans framtida inledande. Namnda
bana inledes for narvarande som bekant i
iHornsgatans plan, men det torde endast vara en

lidsfraga, nar denna inledning ¢j lingre dr mij-

lig. Den lampligaste nya infarten for densamma
har dd befunnits vara i stambanans gamla
sirickning fran Liljchohnen till Timmermans-
gatan med vidare forisatining i stambanans nu-
varande tunnel under Sidefmalm, sedan denna
cfter stambancinfartens ombyggande blivit le-
dig.  Samtliga forslag till ny dylik infart for
stambanan hava ndmligen varit baserade pi an-
nan striackning dver Sodermalm dn den nu-
varande, vare sig fortsatt inledning i centrum
skulle firckomma eller en kringgaende dylik
anordnas dver Langholuen-—Smedsudden. Syd-
viistra {orstadsbanan skulle pa sadant sétt er-
hilla en synnerligen vil beldgen slufstation pa
samma plats som Skanstullsbanan och med he-
kvdma omstigningsmojlighefer till denna, som
snarast tiaokts fortsatt till de norra stadsdelarna.
Innan tlcn‘“nya infarten for stambanan utfirts
ocl sydvéstra forstadsbanan pa hidr angivet sétt
kan inforas {ill Slussen, har {or densamima provi-
sorisk slutstation anordnats & det i forslaget in-
gdaende nya Sodermalmstorg (se fig. 4). Som
detta dr beldget en vdning dver den blivande

sanua tdnkts omlagd och vid Skanstull anslu-
ten il den nordsydliga forortsbanan. Denna
omlagening skuife medfra, dels att ndmnda
bana tillsammans med den dvriga firoristrafiken
soderifran kunde ledas pd stoc fri hojd over
Hammarbyleden vid Skanstull, dels ock, att det
nuvarande beroendet mellan sjifarten och ndmn-
da banas halvhaga bro vid Danvikstull komme
att forsvinna.  For banans trafikanter medfor

:en anslutning till den genomgaende firostshanan

dessutom givetvis firdelen av aft ulan omstig-
ningar kunna uppud stadens centrum & nedre
Norrmalm.

SPARVAGSTRAVIKEN.

tralik, som fortfarmmde tinkis

framford dver bada Slusshroarna, ha hillplai-

FFar denna
ser anordnats dels & Sadermalmstorg, gemen-
samt med sydviistra Torstadsbanan, dels 1 den
lagt liggande Kalarinavigen mitt fér Sodra

stadshuset. Bada de ndmnda hdllplatserna cr-

Comstigningsmajligheter med fivortshbanan.

forortsbancstationen, kunna medelst trappfor-

bindelser goda majligheter tili omstigning mellan
de Dada stationerna crhallas dven i detfa skede,
utan att trafikanlerna behdva korsa krbanorna
i plan. For Skanstullslinjens fortsattning norrut
mdsie bro dver Saderstrom komma till stand
antingen i cller bredvid stambanans nuvarande
striickning, for den hdndelse dennas infart for-
lgaes over Smedsudden, cller ock i eft viist-
ligare lage, enligt det s. k. dubbelbroalternativet.
Forortsbanan kan dérefier korsa Norrstrom an-
tingen i funnel, varvid denna skulle borja ndgot
sider om Riddarhohnen, cller ock & bro enligt
ndgot av de néimnda alternativen for stambanans
permanenta inledande i staden.
Saltsjobadsbanan, som fior ndarvarande har sin
slutstation forlagd till Stadsgarden, har den-

halla med denna placering  synnerligen  goda
I ovr
spdrvigslinjerna ha tvenne plankorsningar ined
kortrafiken mast bibehdllas, dels & Vistra sluss-
bron, dér korsning uppstar med den sodergii-
ende kortrafiken, dels & Ostra slussbron, dir
motsvarande korsning uppstdr med kortrafiken
norrut (se fig. 4). Som rikliga ulrymmen oy
kirtrafikens uppstillning och avrinning 4 dmsc
sidor om dessa korsningspunkicer anordnats,
kommer hiir anordnad stopp- och gatrafik icke
att ndmnvirt nedsiitta gatuledernas {rafikfor-
mdga. DA frdgan om den framtida strickningen
for dessa sparvigslinjer dr beroende av bl i
vilken omlattning omnibusstrafik kommer att in-
foras, har det icke ansetts Fimpligt att hidr ned-
lagga stirre kostnader pd att sika undvika de
nidnmnda korsningarna.

GATUTRATFIKEN.

Sédsom [orut ndmnts mojliggir farstaget, all

“denna trafik i sina huvudstriickningar kan av-

Betriaffande

vecklas a Slussomradet utan plankorsningar.
Dubbelriktad trafik har anordnats over bada
Slusshroarna, och genom aft leden Viéstra sluss-
hron—Katarinavdagen [orls  {ritt. under
Hornsgatan—Skeppsbron  har  grundforutsiti-

leden

. ningen skapats for ett dylikt trafiksystem (se fig.
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4). Trafiken Viistra
passerar sdlunda torst under viadukten for leden
Skeppshron—IHornsgatan och ansluter diirefter
genom en atergdende rirelse till Hornsgatans
visterut gdende kdarfiler.
féring har dven tillimpats {or trafiken Katarina-
viigen—Skeppsbron, som likaledes, efter att ha
passerat under nyssnédmnda viadukt, svanger upp
till Stdermalmstorg och dir ansluter till de norr-
ut, till Skeppsbron ledande kirfilerna. For trafi-
ken Hornsgataw—~Katarinavigen erhdlles dven,
genom fiard runt den nya platsen {6r Karl Johans-
statyn, majlighet aft framgd utan plankorsnin-
gar. Trafiken i omvind rikining, Katarinavigen
-—llornsgatan, har A{ankts {ord {6rbi  sjilva
Slussomrddet genom den vidgade Mariagrianden,
For kortrafiken it och fran hammarna, Stads-
gdrden och Sider Milarstrand har anordnats
ctt Tagt liggande Tordelningsplan under viaduk-
terna. Ned- resp. uppfarter till detta plan har
anordnats & savil Ostra som Viistra slusshron,
endir huvadparten av all trafik pa hamnarna
kemumer norrifrdn och gdr norrut. For den obe-
tydliga del av ndmnda kortrafik, som kommer
soderifran ocli gér sddend, komma vissa plan-
korsningar att [orefinnas, men dven denna (ra-
fikgren kan framgéd korsningsfitt, om vedeiho-
rande vilja fara vissa omvigar. Angdende fortle-
dandet i ovrigt av gatutrafiken fran Slussomrd-
det sdderut har avsetts, att for deasamma enkel-
riktad trafik skall anordnas i Gitgatan. Dubbel-
riktad trafik fritt framford over eller wnder
Hornsgatan har dessutom inom stadsplanckonto-
ret planerats for en i Repslagaregatan anordnad
nordsydlig huvudgatuled. Huvudlederna 4 So-
dermalm for gatutrafikens anslutning till Sluss-
omradet bliva alltsd, forutom nidmnda gatufor-
bindelser, Tlornsgatan och Soder Milarstrand

slussbron—Hornsgatan

visterni samt Katarinaviigen osternt.

GANGTRAFIKEN.

LAt forslag sddant som  det foreliggande
skulle vara tamligen pfullstindigt, om ¢j veder-
borlig hinsyn i detsamma tagits (il fotgdngar-
na. Vikten hirav torde utan vidare framgd ge-
nom den upplysningen, att cirka 60,000 per-
soner dagligen {fill fots fardas Over Slussom-
radet. Utan att korsa ndgra trafikstréommar av
betydelse kunna dessa enligt forslaget forflytta

SLUSSOMRADET 1 STOCKIIOLM 7

|
|
{

Motsvarande trafik- -

sig praktiskt faget dver hela Stussomradet. Till
deras tjdinst har diven anorduats edngtunnel
under saval ostra som vistra slussuppfarten i
kombination med erforderliga trappor, men fiven
utan anvindande av dessa hiilpmedel kommer
ett passerande av Slassonmrddel efter ombygo-
naden att kunna ske wtan risk Gl liv och e,

SJOFARTEN.

Den nu befintliga slussen, vars broar sdsom
forut nitmnts hicga endast 2,9 m. fritt dver Mit-
larens medelvattenyla, hav i {orslaget ersatts
med en ny, nigot Fangre saderut beligen sluss,
vars molsvarande fria hojd kommer att upped

il 5,5

en ombygenad erhdliit lagst motsvarande Tria

nm. (se Tige 4y, Sedan stambanchron vid

hijd kunna bogserbiitar, pramar och sméirre far-
koster hitr framgd mellan Milaren och Saltsjon
oberoende av landtrafiken.
ning fran Milaren, som nu firsiggdr genom den
s. k. Polltemsslussen, har i samband hdrmed
tinkts ske genom den nuvarande slussgraven,
vilken hdcfor &r synnerligen lamplig.  Genom
den nya slussens tillkomst kan en ¢j obetydlig
avlastuning av frafiken i den riitt knappt dimen-

Den vattenaviapp-
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sionerade Hammarbyleden erhdllas; nagot som
torde vara av eft ¢j obetydligt viarde {or sjis-
farten.

GODSTRAFIKEN.

Sedan ny infart {or stambanan kommit {ill
stand med sddant hojdldge, att den framgar fritt
dver Soder Malarstrand, bortfaller mojligheten
att behdlla den nu i kajplanet diirstides beldg-
na sparavgreningen for hamnarnas godstratik.
Denwa sparfarbindelse miste dérfor framdeles
utgd fran Sadra stationen. Genom atl 4 cn
kortare stricka ndgot vidga stambanctunncin
kan denna, fortom sydvistra forstadsbanans
spar, dven ypptaga godstédgsspdret ifrdga, som
diirefter gcn‘(')m kortare ny tunnel fortsiitter till
Stadsgarden. Forutsittningen {6r denna anord-
ning dr dock, alt stambancinfarten ombygges
och Salfsjobadsbanan pd ovan ndmnt sitt om-
ligges och infires Over Skanstull, Thirigenom
kan denna banas nuvarande stationsspér [a an-
viindning som utdragsspar [or bamnarnas gods-
rorelse samtidigt som en rangergrupp {ir denna
vorelse forldgges under det upphojda Sluss-
planct. Sider Mélarstrands godstrafik crhiller
did anslutning il denna rangergrupp  véster-
ilrdn och Stadsgérden motsvarande anslutning
Osterifran.

KOSTNADERNA.

De for regleringsforslagets  genomiférande
beriiknade kostnaderna uppga tiil cirka 15 mil-
joner kr. under forutsittning av en byggnads-
tid pa cirka 4% ar och anordnande i sddant
sanunanhang av en provisorisk gatubro mellan
Kornhamns- och Sadermahnstorg.  Om provi-
sorisk bro ¢j anordnas, har byggnadstiden be-
ritknats bl ungefidr 6 ar och kostnaderna i sd-
dant {all ndgot dver 14 miljoner kv, 1 dessa
kostnader ingd dd ledningar och sparvigsspar
med 1,081,000 kr., [ororisbanestation vid Sodra
stadshuset med 1,635,000 kr. och den nya shis-
sen ed 1,250,000 kr. Sammanlagda kostna-
den 1or de arbeten, Slussomridets ordnande och

Stockholm,  Oskar

Fkinnds hokir,

forortshanetunneln under Sodermahn, sont av
stadsfullmiktige beslistos den 30 mars detta ar,
uppga salunda fill i runt al 20 miljoner kr.

Uttorandet av hir trdgavarande arbeten dvi-
lar enligt stadsfullmiktiges beslut Stockholms
stads gatuniimnd, som hiiefor tillsatt en sérskild
delegation, i vitken fiven hamaostyrelsen ir repre-
senterad.

Mced hdinsyn il forefintliga grundlorhdllan-
den och andra omstindigheter torde arbetet bli
kanske det svarasie, som av Stockholms stad
hittills utiorts.
endr Brunkebergsasen hir framgdr, men siir-
skilt osferut, dt Saltsjon till, ligger bottnen i
lutning,
byceda anordningarna ha med anledning hirav
forekormmit.
det har man hite och var pa stort djup stot pi
gammalt trivirke, lydligen Warrdrande frin forr
i tiden sjunkna fartyg, och i ceft fall har man
{ill och med pd den viigen kunnat [Glja kontirer-
na av ett dylikt.
varit intressant, kan det ju emelertid ha sina

Orunden ulgdres delvis av grus,

stark och sidtiningar 1 de hitlills ul-

Vid borrundersdkningar 4 omri-

Aven om detin 1ooch for sig
sidor att bygea pd dylikt underlag. 1 hidg grad
[Hrsvarande Toe arbetet e def stora antal fednin-
car {or avlopp, gas, vatten och elekiricitet, somw
hidr Torckommer, och e omligening av dessa
och utfdrandet av arbelet i dvrigl under pigiicn-
de trafik kommer att kriiva stor omtanke los ar-
betsledningen. Den relative riklica dimensione-
ringen av det nu foreliggande firslagets olika
anordningar far nog dven i viss man ses mot
bakgrunden av de svarigheter, som ett ombygop-
nadsarbete av denna arl erbjuder.

Ur olika synpunkter kan det i dvrigl anses
vara en fordel for staden, atl exempelvis det ar
1914 godkinda forslaget ¢f kom till viftrande.
fntor den trafikuntveckling, som sedan dess 16re-
kommnit som da ¢f kunde
ndmligen de da féreslagna anordningama nu
varil ofillréickliga och en ombygenad i alla hidu-
delser niddvandig. Tages dven defta i betrak-
fande torde den relativt stora kostnaden for f6r-
slagets genomliorande & anses vara vill moli-
verad,

och Torutses, hade

1931





